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Absztrakt

A kornyezetiinket kisebb mértékben terhelé mobilitasi eszk6zok egyre elérhetébbé, és ezzel egyidében egyre
népszeriibbé valnak a fogyasztok szamara. Kutatasaink soran a tisztan elektromos aut6zas fogyasztoi megitélését
vizsgaljuk, amely innovacio a régota bevalt, és miikodoképes benzines és dizel autokat kivanja levaltani. Jollehet,
ezek a konstrukciok kiforrtdk magukat, azonban a fenntarthatdsdg igényének nem tesznek eleget. Lehet
barmennyire korszerii egy benzinnel vagy géazolajjal tizemeld autd, miikddése kdzben karosanyagot juttat a
levegbbe, amely terhelést jelent életteriink levegdjére. A probléma tovabb fokozodik azzal, hogy példaul
Magyarorszagon a fogyasztok tobbsége nem tudja megvasarolni a legkorszer(ibb hagyomanyos autot, az regedd
gépjarmtallomany kipufogojabol pedig még tobb karosanyag jut a levegdbe. Az elektromosan hajtott autok,
miikddésiik kdzben nem juttatnak karosanyagot a levegdbe, sem fiatal, sem iddsebb korukban. Az ilyen jarmiivek
viszont olyan kompromisszumokat feltételezhetnek, amelyek miatt kevesen dontenek ugy, hogy klasszikus
autojukat e-autora cserélnék. A kutatdi kivancsisag mégis ¢l, hogy vajon mit gondolnak az emberek errdl a
technikarol, és hogyan vélekednek azokrol, akik ilyen autot hasznalnak? Miképpen, és milyen iranyba valtoztak
ezek a vélemények 3 év alatt? Jelen tanulmanyban egy 2022-es, 2024-es és 2025-6s, 1000 f6s, a magyar felndtt
lakossagra reprezentativ lekérdezés eredményei alapjan mutatjuk be, hogy milyen iranyba valtozik az e-autorol és
az e-autot hasznalokrol alkotott vélemény.

Kulcsszavak: e-mobilitas, elektromos auto, fogyasztoi magatartds

Abstract

Mobility solutions that place a smaller burden on the environment are becoming increasingly accessible and
simultaneously more popular among consumers. In our research, we examine public perception of fully electric
vehicles an innovation that seeks to replace long-established and functional petrol- and diesel-powered cars.
Although these traditional internal combustion vehicles are technically mature, they no longer meet the growing
demand for sustainability. No matter how modern a petrol or diesel car may be, its operation emits pollutants into
the air, contributing to environmental degradation. The problem is further exacerbated in countries like Hungary,
where most consumers cannot afford the most modern conventional vehicles; as a result, the ageing car fleet emits
even more harmful substances. In contrast, electric vehicles do not emit pollutants during operation neither when
new nor as they age. Still, such vehicles often entail compromises that deter many from replacing their
conventional cars with an electric one. Nonetheless, scientific curiosity persists, what do people really think about
this technology and how they feel about those who use such cars? How and in what direction these opinions have
changed in 3 years? In this study, we present how opinions about electric vehicles and their users have evolved
based on the results of surveys conducted in 2022, 2024, and 2025, each involving 1,000 participants and
representative of the Hungarian adult population.
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1. Bevezetés

A fenntarthatosag iranti torekvés, a kornyezetiink tisztdbba tétele és annak tehermentesitése
régota trendi téma (Kordestani et al., 2015). Gyakorlatilag beépiilt a mindennapi ¢életlinkbe,
0sztondzve benniinket arra, hogy olyan termékeket vasaroljunk, amelyek kisebb terhet ronak a
kornyezetiinkre (Brewer, 2019). Ugyanakkor ez nem minden teriileten egyszerli, hiszen
egyrészt a zold-ségnek ara van, jellemzoen dragabbak a tudatos fogyasztast kielégitd termékek,
mint azok ,,szennyezd” formdaja (Bhaskaran et al., 2006), masrészt pedig tobb foglalkozast,
odafigyelést igényelhetnek ezek a fogyasztasi cikkek (Avram, 2014). Egy olyan teriilet, ami
kivétel nélkil mindannyiunkat érint, az a kozlekedés. Mindegy, hogy gyalogosan,
tomegkozlekedéssel, sajat kerékparunkkal vagy autonkkal végezziink a napi mobilitasunkat, a
novekvd forgalmat, az autok mennyiségének expanzidjat, a dugodban allo6 kocsisorokat
mindannyiunk érzékeli. A megnovekedett forgalom teljesen athangolta a varosaink utcaképét,
a korabbi zoldfeliiletek leaszfaltozott parkolova lettek, a gyalogos- és kozosségi terek egyre
szlikiilnek (Kent, Dowling, 2016). Mindekdzben a szabad kozlekedés igénye minden
fogyasztoban ott van (Szemerédi, 2019), a boltok soksziniisége nem arra 6sztondz minket, hogy
a lakohelyiinkhoz kozeli kisboltban vasaroljunk be, ahogyan a gyerekek sem kotelesek a
lakohelyhez kozeli iskolaban tanulniuk. Téarsadalmunk egy olyan vildgra rendezkedett be,
amelyben szinte elengedhetetlen az autd megléte. Ez nem csak a helyvaltoztatds igénye miatt
alakult igy, hanem az iddtényezé miatt, vagyis, hogy sirlii programjaink szerteagazo
helyszineken valosulnak meg. A mindennapi kozlekedésiinket kiszolgdld eszk6zok
hasznalataval ugyanakkor hozzajarulunk ahhoz a forgalmi éallapothoz, amely ma jellemzi az
utjainkat. Amennyiben megnézziik a forgalomban résztvevd autokat, legyen az egy kicsi varosi
autd, egy nagyobb méretli varosi terepjar6 vagy a ma legnépszertibb valasztas a SUV, az lathato,
hogy jellemzden egyediil utaznak az emberek, tehat egymaguk foglalnak el egy autonyi helyet
a forgalomban, mikdzben a legkisebb mértékben sincsen kihasznélva az auté kapacitasa. Jo par
éve léteznek mar Magyarorszagon is autdmegoszto €s telekocsi szolgaltatasok, amelyek pont
az egyediili utazadsok szamat (Zhu et al., 2021), és annak koltségvonzatat igyekeznek redukalni,
azonban lassuk be, hogy ez a fajta kozlekedés a varosi kdrnyezetben nem a kultirank része
(Newmark, Rearick, 2021). Nem feltétleniil szeretiink masokhoz igazodni, és jobban szeretjiik
a magunk kényelmére alakitott autonkkal ellatni napi feladatainkat. Az autdipari Gjdonsagok is
mind-mind arra 0sztondznek minket, hogy vasaroljunk wjabbnél-ujabb autdkat — lehetdleg
nagyobbat is — és egyre tobb az olyan, autoban elérhetd kényelmi szolgaltatas, ami megkonnyiti
a rohands mindennapokat. A folyamatos autozas, €s annak kornyezeti hatdsai — ahogyan azt
fentebb is irtuk — nagyban hozzajarulnak a mindannyiunk altal érzékelhetd negativ hatasokhoz.
A belélegzett levegd rossz mindsége vagy a folyamatos zaj mind olyan tényezdk, amelyeknek
egészségkarositd hatdsai is kimutathatok (Wegener, 2013). Felmertil a kérdés, hogy melyek
azok a szerepldk, akik ezen tudnak, vagy tudnanak valtoztatni. A szabad kozlekedést, és hogy
mennyi autot vasarlunk, nem lehet szabdlyozni, azt viszont, hogy a mobilitast szolgald
eszk6zok milyenek legyenek, abba lehet beleszolasuk a dontéshozoknak (Glass, Newig, 2019).
Az elektrifikacié jelenleg az az irany, amelybe sok teriileten belekezdtek, az elektromos
meghajtassal ugyanis nem keriilnek mérgez6 gazok a levegdbe, és a zajterhelésiik is sokkal
kisebb (szinte minimalis) egy belsdéégésli motorral szerelt jarmithdz képest. A ma ismert
legtisztabban kozlekedd tisztan elektromos autdk elddjeként tekinthetd a mild hibrid és a plug-
in hibrid rendszer (Liao et al., 2017). A mild hibrid (MHEV — Mild Hybrid Electric Vehicle)
vagy lagyhibrid rendszert a Toyota vezette be a 2000-es években, aminek célja az volt, hogy
allo helyzetben ne kelljen miikddtetni az autd bels6égésii motorjat, €s az elindulast is képes
legyen villanymotorok segitségével, elektromosan elvégezni. A plug-in hibrid (PHEV — Plug-
in Hybrid Electric Vehicle) rendszerti autok a mild hibridre épiilnek, viszont ez a technika mar
képes arra is, hogy tisztan elektromosan kozlekedjen, még ha csak korlatozott ideig (tavolsagig)
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is (Eriqo, 2019). A tisztan elektromos rendszert (BEV — Battery Electric Vehicle) pedig a Tesla
forradalmasitotta 2012-ben, amivel bebizonyitotta, hogy lehetséges gy autdézni, hogy ahhoz
nem sziikséges a hagyomanyos benzines vagy dizel motor megléte az autdban, hanem képes
fiistmentesen, rezonancia €s hanghatasok nélkiil tisztan elektromos hajtassal kozlekedni (Tesla
Motors, 2012). A tisztan elektromos autdok mellett a mild hibrid és a plug-in hibrid tovabbra is
népszerli valasztas a vasarlok korében, hiszen az jarmi fogyasztisat nagy mértékben tudja
befolyésolni az, ha az aut6 a kozlekedés kozben kevesebbet hasznélja a bels6égésii motorjat.
Villanyautobol is egyre tobb van, ma mar szinte nincsen olyan gyartd, aki ne foglalkozna
elektromos auto fejlesztésével és/vagy gyartasaval, ez a helyzet tovabba teret adott i) markak
megalakulédsara is, vagy példaul olyan kinai markék terjeszkedésére is, amik kordbban nem
voltak jelen kiilpiacon (Benics et al., 2025). A technikénak persze még nem volt ideje olyan
szintre fejlddni, mint amennyire fejletté valtak a mai benzines vagy dizel motorral szerelt autdk,
igy habar a tisztan elektromos auto jelenleg az autoval vald kozlekedés legtisztabb forméja
(Gyimesi, 2019), hasznalata esetenként feltételekhez kotott vagy kompromisszumokat
feltételez (Degirmenci, Breitner, 2017). Jollehet, az e-auténak nincsen karosanyagkibocsatasa
a mikodése kozben, ami miatt feltételezhetjilk, hogy egy kifejezetten tiszta megoldasnak
mindsiil, azonban van ezzel kapcsolatban néhany aggasztd aspektus, amit figyelembe kell
venniink. Az egyik ilyen, hogy az e-autokban hasznalatos akkumulatorcsomagokat eld kell
allitani, ami nagy energiabefektetéssel jar, és természeti karokat is okoz. A jo hir viszont ezzel
kapcsolatban, hogy az e-autokban hasznalt akkumulatorok teljes életciklusat, beleértve az
ujrahasznositasat is az Europai Unio 2023-as akkumulatorrendelete szabalyozza (EUR-Lex,
2023). Egy masik aspektus az e-autok toltése, hiszen azt az energiat, amelyet a villanyautd
mozgatasara hasznalunk fel, meg kell termelni valahol, ami azt jelenti, hogy az e-aut6, ha a
varosban nem is, az energiatermelés helyén igenis szennyezi a levegét. Ugyanakkor fontos
kiemelni, hogy a megujuld energiaforrasok (mint a sz¢€lbdl vagy a Napbol szarmazé energia)
egyre nagyobb aranyu felhasznalasa folyamatosan csokkenti az erémiivekben megtermelendd
aram mennyiségét, amely eldsegiti a z6ldebb aramtermelés lehetdségét (Portfolio, 2025). A
kiilonb6z6 aggalyok és kompromisszumok miatt az emberek kételkedve tekintenek az ilyen
fajta kozlekedésre. Az évek soran folytatott kutatasink soran azt érzékeljiik, hogy a kutatasaink
elején, 2021-ben az embereknek kevés volt az informacidja a témarol, és emiatt kialakult
véleménye sem volt igazdn. Mdéra sokaknak van kialakult véleménye, ami azonban nem
feltétleniil pozitiv. Ugy gondoljuk, hogy a kialakult negativ vélemények nem alapulnak
elektromos autdé hasznalathoz, sokkal inkabb a médiaban fellelheto hiradasok azok, amik
tematizaljak az e-autok korili vitdkat. A beszamolok ugyanis jellemzden olyan eseteket
mutatnak be, amelyek nem erdsitik az ilyen jarmiivek irdnti elfogadast vagy a vasarlasi
hajlanddsagot. Csak hogy 2 példat hozzunk, mikoézben az elektromos aut6 kigyulladasara joval
kisebb esély van, mint egy hagyomanyos auto esetében (Guardian, 2024), amennyiben tlizeset
torténik egy e-autdval, az maris futotlizként jelenik meg a hiradasokban, mikdzben a napi
szinten porra égé benzines vagy dizel autok nem keriilnek bemutatasra. Egy masik példa az
akkumulatorgydrak megemlitése a hiraddsokban. A Magyarorszagon mostandban nagy
szamban ¢épiilé akkumulatorgyérakrol sz616 tudositasok nagy részében kiemelésre keriil, hogy
villanyautokhoz gyartanak ezekben az egységekben energiatarolokat. Az informdacid igaz, de
nem teljes, hiszen, ha belegondolunk az mindennapi életiinkbe, és hogy a mobilitési
igényeinknek megfelelden mindent szeretnénk utkdzben hasznalni, akkor gyorsan raeszméliink
arra, hogy szinte minden ma hasznalt eszkoziinkben van akkumulator, amelyek szintén
gyartasra keriilnek az akkumulatorgyarakban. Ugy véljiik fontos az, hogy az emberek minél
tobb tajékoztatast kapjanak, ugyanakkor lényeges lenne, hogy a negativ hirek mellett a pozitiv
aspektusokkal is tisztadban legyenek. Mara sok villanyautdzéassal kapcsolatos informacio all
rendelkezésre, ami miatt lathato, hogy az emberek nagyobb része tud nyilatkozni a témaban,
ambar a legfrissebb (2025-6s) lekérdezésiink Likert-skalas megkérdezéseinél tovabbra is a (3-
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as) kozépértek a leggyakoribb valasz, ami azt jelzi, hogy nem markéns a kialakult vélemény.
Jelen tanulmény azt igyekszik bemutatni, hogy hogyan valtozott a magyar emberek véleménye
az e-autorol és az e-autot hasznalokrol 2022 és 2025 kozott.

2. Elektromos autézas helyzete

A magyarorszagi e-autdzas sajnos nem novekszik akkora iitemben, mint a fejlettebb eurdpai
orszagokban. A novekedés mértéke tobb tényezotdl is fligg, véleménylink szerint nem csak a
polgarok gondolkodasan mulik, hanem példaul a kormanyzati 6sztonzokon, dontéseken is.
Olyan orszagban példaul, ahol idejekoran megindult az elektromos autdvasarlas tdimogatésa, ott
a gordiilékeny ¢és korlatozasmentes hasznalathoz elengedhetetlen autétoltdinfrastruktira
fejlesztése is idoben megkezdddott. A tisztan elektromosan kozlekedd autdk hasznalatdhoz
kotheté legnagyobb kompromisszum az, hogy az akkumulatorokban tarolt energia a
legfejlettebb e-autok esetében is csak 400-500 kilométer megtételére elegendd energiat képes
tarolni (Philipsen et al., 2018). Az akkumulatorok feltoltése pedig tobb ideig tart, mint egy
benzines vagy dizel autd6 megtankolasa egy benzinkiton (Graham-Rowe et al., 2012). Az
autotoltés persze azt is feltételezi, hogy legyen autdtoltdallomas, ahol ezt meg lehet tenni. A
legjobban azok jarnak, akik otthon tudjék tdlteni autdjukat, hiszen, ha van példaul otthon
napelemiink, akkor az aut6toltést megujuld energiaval, koltségmentesen meg tudjuk tenni, de
ha ilyenre nincsen lehetdség, akkor is koltséghatékonyabb az otthoni konnektorbol valé toltés,
mint a téltéallomason vald aramvétel. Az auto feltdltése olyan orszdgokban, amelyek idoben
nekialltak az e-autd toltdinfrastruktiura kiépitésének, biztosan nem probléma. Ilyen példaul
Norvégia, ahol mar a 2000-es évek elején megkezdddott az alternativ hajtast autok tdmogatasa
(Norwegian EV Association, 2025). A 2024-ben az eladott 01j autok 88,9%-a BEV volt, 2024.
november elseje Ota a norvég fovarosban ujonnan mar csak olyan taxit lehet forgalomba
helyezni, amely tisztan elektromos meghajtasu (Randall, 2024). Norvégidban mara mar tobb a
villannyal hajtott autd, mint a benzines, a teljes személygépjarmiidllomany egynegyede tisztan
elektromos (Statista, 2024).

Magyarorszagon sajnos nem ennyire fényes a helyzet. Persze, nagy eltérés van a két orszag
gazdasagi helyzetében €és az emberek életszinvonalaban, de az is nagy probléma, hogy nalunk
a toltdinfrastruktira kiépitése nem kezdddott meg idében, gyorsabb iitemben novekedett az e-
autok szama, mint a toltOhelyek telepitése (Majoros, 2019). Hiaba az olyan allami 6sztonzok,
mint a gépjarmiiado, cégautdadd, regisztracidos ado és atirasi illeték megfizetése aldli
mentesseég, tovabba a vasarlast tdmogatd idoszakonként meghirdetett vissza nem téritendd
allami tAmogatas, ha a villanyauto feltoltése kozben problémakba iitkdziink (Antaldczy, 2024).
A kedvezmények mellett a tisztdn elektromos autokra zold rendszam keriil, amely
megkiilonbozteti 6ket a tobbi, hagyomanyos jarmiitdl. A megkiilonboztetd rendszam hasznalata
egyébként nem vet jo fényt ezekre az autdkra, ugyanis Magyarorszagon 2015 6ta minden olyan
autd kaphatott ilyen rendszdmot, amely képes volt 25 km megtételére tisztan elektromosan
(Bukovics, 2021). Mivel a plug-in hibridek 50 km-t kell, hogy képesek legyenek megtenni
elektromosan, igy a magyar szabalyozas szerint 6k is kaphattak z6ld rendszamot. Ez csak azért
problémads, mert sok autdipari szerepld kezdett plug-in hibridet gyartani, amelyek koziil sok
nem feltétleniil a fenntarthatd kozlekedés szimbdoluma. Sz¢lsdséges példa, de a helyzetet jol
szemlélteti, hogy 2024. szeptemberéig egy valdban takarékos praktikus varosi autd (mint
példaul egy Fiat 500e), és egy nem éppen takarékos 650 loerés SUV (mint példaul egy
Lamborghini Urus SE) is z6ld rendszammal kozlekedhetett, és mindkettd — vagyis a tulajdonosa
— ugyanazokra a kedvezményekre volt jogosult. Valaki, aki egyszer hallotta, hogy a zdld
rendszamos jarmi az elektromos, ami miatt takarékos és fenntarthat6, biztosan megrokonyodik,
ha meglatja ezt a két, példanak hozott autdt egymas mellett a piros lampanal. Az ilyen és
hasonld 0sszehasonlitasok és jelenségek okan a magyar korméany ugy dontott, hogy a 2024.
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szeptemberétdl Gjonnan forgalomba helyezett hibridek mar nem kaphatnak z61d rendszémot, és
a meglévo zold rendszamos hibridekrdl is lekeriil majd a megkiilonboztetd forgalmi jelzés,
legkésobb 2026. november 30-ig (Magyar K6zlony, 2024). Viszont a z6ld rendszdm megitélése
nem kothetd datumhoz, valosziniisithetd, hogy hosszii idének kell eltelnie addig, amig az
emberek a z6ld rendszamos autokra Gjra fenntarthatd jarmiiként tekintenek. Habar a norvég
szamoktol messze jarunk, de itthon is novekszik a tisztan elektromos autok szama. A Kdézponti
Statisztikai Hivatal 2025-0s kozlése szerint Magyarorszagon 2024. december 31-ig 4.263.067
darab személygépjarmii volt forgalomban, amelybdl minddsszesen 44.182 volt tisztdn
elektromos, ami azt jelenti, hogy a teljes magyarorszagi személygépjarmiiallomany csupan
1,7%-a volt villanyauté (KSH, 2025; Szlics, 2025). Ahogyan sok madas orszagban, ugy
hazankban is sokan dontenek a Tesla mellett e-autd vasarlasa esetén. 2022-ben 0j autoként 597
darab Tesla, 524 darab Kia és 469 darab BMW e-autdt vasaroltak Magyarorszagon (Bir6, 2023),
mig 2024-ben Teslabol 2.007 darab, BYD-bol 1.427 darab, Volvo-bol pedig 813 darab j e-
autot vasaroltak a magyarok (Birg, 2025). A 2024-es évben mar érzékelhetd a korabban felvetett
kinai markak kozelitése, érdekes latni, hogy a BYD viszonylag révid id6 alatt mekkora litemben
robbant be a koztudatba. Erzékelhetd tehat ez e-autdk szamanak novekvé népszeriisége,
azonban az is megallapithat6, hogy Magyarorszagon nem allnak sorban a kereskedésekben az
e-autokeért.

3. A tanulmany célkitiizései, médszertan

Habér, ahogyan az latszik, Magyarorszagon viszonylag kevés az elektromos autd, mégis
érdekesnek gondoljuk megvizsgalni azt, hogy a magyar emberek miképpen vélekednek az ilyen
tipusi kozlekedésrdl, és azokrol, akik ilyen autét haszndlnak. A tanulmany célja, hogy
bemutassa, illetve dsszehasonlitsa harom, a felndtt magyar lakossagra reprezentativ 1000 {0s,
online megkérdezés eredményeit. Az elsé omnibusz jellegli megkérdezés 2022-ben valosult
meg. Ebben az 1000 f8s, a magyar lakossagra reprezentativ online omnibusz megkérdezésben
szamos témaval talalkozhattak a valaszadok, tobbek k6zott az elektromos autdzas témakorével
is. Emiatt 6vatosan kell kezelniink az ebbdl a lekérdezésbdl szarmazo adatokat. A masodik,
szintén 1000 f6s, a magyar lakossagra reprezentativ kérddives megkérdezés 2024-ben kertilt
megvaldsitasra. Ezen online kérddives megkérdezés témdjanak kozéppontjaban a fogyasztas,
nemfogyasztas, €s a fogyasztoi tudatossag alltak. A harmadik reprezentativ lekérdezés 2025-
ben tortént, igy meglehetdsen friss adatokkal is dolgozhatunk. Fontos kiemelniink, hogy a 2022-
es, 2024-es és 2025-0s lekérdezés mintaja mas-mas panelbdl keriilt kivalasztasra, igy példaul a
végzettség tekintetében nagyobb kiilonbségek is latszanak a demogréfiai adatokban. Az
eredményeket ugyanakkor érdemesnek talaljuk arra, hogy az egyes kérdésekre adott valaszokat
Osszehasonlitsuk. Az elektromos autokkal, e-autézassal és az ilyen autdt hasznalokkal
kapcsolatos attitidjellegli kérdések hasonlo forméban keriiltek megfogalmazasra a 2022-es ¢és
a2024-es és a 2025-6s megkérdezésben egyarant, ami lehetdséget biztosit szamunkra arra, hogy
megvizsgaljuk, hogy hiarom év alatt milyen iranyba, és mekkora mértékben valtozott a
magyarok véleménye a témaval kapcsolatban.

Mivel kutatasaink kezdetén rendkiviil kevés olyan kutatas volt, ami az elektromos autozassal
foglalkozott és ami ezzel a témaval kapcsolatos publikacié lett volna, igy nem allt médunkban
szakirodalmi forrasok alapjan hasznalni kordbban mar alkalmazott attitiidallitdsokat, skalakat.
Igy, a kérddivekben egységesen hasznalt attitiidallitdsokat az alapjan fogalmaztuk meg, hogy a
szakirodalmakban milyen dilemmadkat észleltink az e-autdzds kapcsan, illetve, hogy
Magyarorszdgon milyen sztereotipidk, e-autézast jellemzd dilemmak jelentek meg. Az
attitidallitasokat két részre bontottuk, az egyik rész az elektromos autokkal és az elektromos
autozassal, mig a masik rész az elektromos autot hasznalokkal kapcsolatos. Mindharom online
megkérdezés esetében ugyanazokat az attitiidjellegi allitdsokat alkalmaztuk. A dilemmak
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kozott megjelenik a jarmiivek kornyezeti hasznossaga, a villanyautok globalis felmelegedés
megallitdsaban/megoldasdban vald szerepe, a gondtalan kozlekedés kérdése, illetve az
elektromos autdk gyartdi oldalrol nézett marketingvetiilete. Az 1. dbran kovethetjiik, hogy az
ezen témakat érintd allitdsokkal 1-t8l 5-ig terjedd Likert-skdlan mennyire értettek egyet a
kitoltok a harom kiilonbozé évi lekérdezésben. Ahogyan a kitdltoket megkérdeztiik arrol, hogy
mit gondolnak az elektromos autérol, mint termékrdl, kivancsiak voltunk arra is, hogy milyen
attitiddel rendelkeznek azok irdnyaba, akik ilyen autdét haszndlnak Az erre vonatkozo
eredményeket a 2. abra mutatja. Az el6z6 kérdésblokkhoz hasonldan itt is attitidjellegi
allitasokat fogalmaztunk meg, a megkérdezetteket pedig arra kértiik, hogy 1-t6l 5-ig terjedo
Likert-skalan jeloljék az egyetértésiiket. Az e-autok ara viszonylag magas a hagyomanyos
autokéhoz képest, azonban ahogyan azt fentebb is jeleztiik, a z61d rendszammal jarnak bizonyos
kedvezmények. Ennek fényében tobb allitast is erre alapozva, ezeket figyelembe véve
fogalmaztunk meg. Kértiik a kérddivet kitoltoket, hogy jeloljék egyetértésiik mértékét abban,
hogy szerintiik elektromos autdja csak a vagyonosoknak van-e, ilyen autét csak a
kedvezmények miatt vasarolnak-e, illetve, hogy a zold rendszdmmal csak feltlinni szeretnének-
e. Tovabba megfogalmaztunk olyan allitdsokat is, amelyek az e-aut6 kornyezetre gyakorolt
pozitiv hatasat szimbolizaljak, vagyis, hogy azok, akik ilyen autot hasznalnak, szdmukra fontos-
e a fenntarthatdsag, tudatosabbak-e, vagy épp ellenkezdleg, csupan statusszimbolumként
tekintenek-e az ilyen autora. Az adatok feldolgozasa sordn tehat az attitidallitdsokra adott
jeloléseket elemezziik és abrazoljuk, majd Osszehasonlitjuk a 2022-es, 2024-es és 2025-0s
reprezentativ lekérdezések eredményeit. Az elemzés soran az SPSS szoftvert hasznaltuk.

4. Kutatasi eredmények
4.1 A 2022-es, 2024-es és 2025-6s minta bemutatasa

Jelen alfejezetben két tablazatban mutatjuk be a 2022-es, 2024-es és 2025-6s minta demografiai
hatterét. Az eredmények minél pontosabb értelmezéséhez fontosnak tartjuk 0sszehasonlitani a
harom minta demografiai jellemzdit. A nemek és korcsoportok aranyat az 1. tablazatban
jelenitettiik meg. Nemek tekintetében mindharom lekérdezés valaszadoi kozott tobb volt a ndi
kitoltd. Korcsoportok tekintetében a 2022-es megkérdezés esetében a legfiatalabb kitoltd 18,
mig a legiddsebb 91 éves volt. A 2024-es kérddivre 18 és 74 év kozottiek valaszoltak, mig a
2025-6s kérddiv esetében a legfiatalabb kitolté 18 éves volt, a legfiatalabb pedig 69.
Mindhirom minta esetében a 40—49 évesek képviseltették magukat a legnagyobb aranyban. A
lekérdezések korcsoportjait latva mindegyik megkérdezés esetében a legidésebb korcsoport
képviseltette magat a legkisebb aranyban.

A lekérdezésben résztvevok életvitel szerinti lakhelyének és a legmagasabb befejezett iskolai
végzettségének aranyat a 2. tablazatban jelenitettik meg. A valaszadok lakhelyének
telepiiléstipusa szerint mindhdrom vizsgalt évben a megyeszékhelyen, véarosban élok
képviseltették magukat a legnagyobb ardnyban. Ezt kovetden 2022-ben a fovarosi lakosok,
majd 2024-ben és 2025-ben legnagyobb szamban faluban lako kitoltok voltak.

A legmagasabb befejezett iskolai végzettséget tekintve a 2022-es mintanak kozel a fele (47,9%-
a) felséfoku végzettségli, ez az ardny a 2024-es megkérdezés esetében joval kevesebb (23,9%),
¢s a 2025-6s megkérdezésben is alacsonyabb (24,4%). A 2022-es és a 2024-es mintaban a
kozépfoku végzettséggel rendelkezdk voltak a legtdbben (50,8% és 67,6%), mig 2025-ben az
alapfoku végzettségliek képviseltették magukat a legnagyobb aranyban (40%). A 2022-es
megkérdezés esetében a végzettségi adatok, foként a fels6fokl végzettségliek esetében nagyban
eltérnek a mintdk egymastol, emiatt foként a 2022-es megkérdezés eredményeit fenntartasokkal
kell kezelni, demogréfiai hattérelemzést nem kivanunk bemutatni.
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1. tablazat
A mintak (2022, 2024, 2025) demografiai jellemzodi nem és korcsoport szerint

Nem

1000 f6s minta (2022) 1000 f6s minta (2024) 1000 f6s minta (2025)

F6 % (n=1000) F6 % (n=1000) F6 % (n=1000)
férfi 470 47,0% 490 49,0% 497 49,7%
no 530 53,0% 510 51,0% 503 50,3%
Jsszesen 1000 100,0% 1000 100,0% 1000 100,0%

Korcsoportok

1000 f6s minta (2022) 1000 f6s minta (2024) 1000 f6s minta (2025)

F6 % (n=1000) F6 % (n=1000) F6 % (n=1000)
18-29 éves 180 18% 178 17,8% 193 19,3%
30-39 éves 164 16,4% 174 17,4% 188 18,8%
40-49 éves 223 22,3% 221 22,1% 238 23,8%
50-59 éves 176 17,6% 183 18,3% 196 19,6%
60-69 éves 171 17,1% 204 20,4% 185 18,5%
70-74 éves 61 6,1% 41 4,1% 0 0%
75-91 éves 25 2,5% 0 0% 0 0%
0sszesen 1000 100,0% 1000 100,0% 1000 100,0%

Forrés: sajat szerkesztés
2. tablazat
A mintak (2022, 2024, 2025) demografiai jellemzoi lakhely és végzettség szerint
Eletvitel szerinti lakhely
1000 f6s minta (2022) 1000 f6s minta (2024) 1000 f6s minta (2025)

F§ % (n=1000) F§ % (n=1000) F§ % (n=1000)
Budapest 213 21,3% 179 17,9% 179 17,9%
m.székhely, varos 635 63,5% 527 52,7% 524 52,4%
falu 152 15,2% 295 29,5% 296 29,6%
0sszesen 1000 100,0% 1000 100,0% 1000 100,0%

Legmagasabb befejezett iskolai végzettség
1000 f6s minta (2022) 1000 f6s minta (2024) 1000 f6s minta (2025)

F§ % (n=1000) F§ % (n=1000) F§ % (n=1000)
alapfoku 13 1,3% 84 8,4% 400 40,0%
kozépfoka 508 50,8% 676 67,6% 356 35,6%
fels6fokn 479 47,9% 239 23,9% 244 24,4%
0sszesen 1000 100,0% 1000 100,0% 1000 100,0%

Forras: sajat szerkesztés

4.2 Az elektromos auto iranti attitiidok

Az elektromos aut6 iranti attitidoket az 1. dbra mutatja. Az e-autd kdrnyezetre vald pozitiv
hatdsa esetében az lathat6, hogy a magyarok mindharom vizsgalt évben inkdbb egyetértenek
azzal, hogy a villanyautdk hasznosak a kornyezetre nézve, azonban az is megallapithat6, hogy
2022-ben még biztosabbak voltak az emberek az elektromos autd kdrnyezetre gyakorolt pozitiv
hatdsaban, ez a meggy6zddés a 2024-es és a 2025-0s évben gyengiilt. A kérdés verifikalasa és
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jol érthetdsége érdekében megfogalmaztuk a kérdés inverzét is, vagyis, hogy mennyire értenek
egyet azzal, hogy az elektromos autd kdrnyezetszennyez6bb, mint egy hagyomanyos autd. Az
erre az allitasra adott valaszok tiikrozik az el6z6 allitast, vagyis kevésbé gondoljak tigy, hogy
kdrnyezetszennyezdbbek az e-autok, mint egy benzin vagy dizel meghajtast. Az adatok lattan
az is kirajzolodik, hogy az el6z6 allitashoz hasonléan a frissebb kutatasok egyértelmiien
negativabbak, tehat tobben értettek egyet azzal, hogy az e-autd kornyezetszennyezdbb a
hagyomanyos tarsainal. A kovetkez6 allitas arra vonatkozott, hogy a kitdlté szaméara mennyire
szimpatikusak az elektromos autok. Jol latszik, hogy mig 2022-ben a valaszadok majdnem fele
(48,7%) inkabb szimpatikusnak itélte meg ezeket a jarmiiveket, 2024-ben 33,4% gondolja
szimpatikusnak, 2025-ben pedig 33,6% vélte igy. Annak kapcsan, hogy az elektromos autd
fogja-e megallitani a globalis felmelegedést, a 2024-es minta képviseldi voltak a
legkritikusabbak, 55,8% jelolte a skala negativ felét, tehat a valaszadok tobb, mint fele gondolta
ugy, hogy ez e-autdé nem fogja megallitani a globalis felmelegedést. A 2022-es és a 2025-0s
mintat nézve pedig az lathatd, hogy az emberek szkeptikusabbak a frissebb lekérdezésben, a
megkérdezettek nagyobb része vélekedett ugy, hogy az e-autd nem fogja megallitani a globalis
felmelegedést. Hogy ezek az autdk korlatozzak-e a gondtalan kozlekedést, az eredmények
alapjan az lathatd, hogy az emberek egyre inkabb gy gondoljak, hogy korlatozva lennének, ha
e-autdjuk lenne. 2022-ben 26%, 2024-ben 28,7%, 2025-ben pedig 31,5% értett egyet ezzel az
allitassal. Mig 2022-ben a megkérdezettek 25,3%-a gondolta ugy, hogy az elektromos aut6 csak
azért jo, hogy dragabban lehessen autdt venni, addig 2 évvel késébb ez az érték 35,3%-ra
emelkedett, a kovetkezd évben pedig 38,7% gondolta igy.

Az elektromos aut6 iranti attitidokre adott értékelések alapjan kijelenthetd, hogy csokkend az
ilyen jarmiivek fogyasztdi tdmogatottsaga, novekvd szkepticizmus figyelhetd meg. A harom
kiilonbo6z6 év lekérdezései alapjan az is latszik, hogy az emberek nincsenek meggyozddve arrdl,
hogy az e-autonak Okoldgiai szempontbdl pozitiv hatdsa van, egyre kevésbé tartjak
szimpatikusnak, Ugy gondoljék, hogy a villanyauté korldtozza a gondtalan kozlekedést, és
leginkabb egyfajta marketingfogasként tekintenek az tisztdn elektromos autora.

4.3 Az elektromos autot hasznalok iranti attitiidok

Az elektromos autot hasznalok iranti attitidoket a 2. dbraban foglaltuk ssze. A 2022-es és a
2024-es megkérdezés esetében is inkabb egyetértettek azzal, hogy elektromos autot csak a
vagyonosok tudnak vasarolni. Mig a 2022-es megkérdezés esetében 48% vélekedett igy, 2024-
ben 48,3% gondolta ezt, 2025-ben pedig 51,6% értett ezzel egyet. Az az allitas, hogy elektromos
autot csak azért vasarol valaki, hogy kedvezményeket kapjon, nehéz dontés elé allitotta a
kitoltoket, hiszen amellett, hogy mindharom lekérdezésben a kozépértek (3-as) volt a
leggyakoribb valasz, a kozépértékre adott valaszok meghaladtak az Gsszes 1-es és 2-es vagy a
4-es és 5-0s értékre adott valaszok szamat. A 2022-es €s a 2024-es minta inkdbb nem értett
egyet azzal, hogy e-autdt a kedvezmények miatt vasarolnak, am a 2025-6s minta képvisel6i mar
inkabb azzal értettek egyet, hogy a kedvezmények miatt vasarolnak ilyen autot.

Egyik kérddiv kitoltéi sem értettek egyet azzal, hogy az elektromos autdt hasznalok csak fel
akarnanak tlinni a z0ld rendszammal, bar a tendencia azt mutatja, hogy bizonytalanna kezdenek
valni a kérdés kapcsan; 2022-ben 52,5% fejezte ki egyet nem értését, 2024-ben 43,5%, 2025-
ben pedig 41,2%. Az els6 (2022-es) lekérdezés szerint a valaszadok 36,8%-a inkabb nem értett
egyet azzal, hogy a modern gondolkoddsu embernek elektromos autdja van, 2024-ben ez az
arany tovabb emelkedett, 45,1%-ra, mig 2025-re normalizalddott ez az érték, 39,6% vélekedik
ugy, hogy a modern gondolkodas és az e-aut6 tulajdonldsa kozott nincsen ilyen értelemben
Osszefliggés.
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1. abra
Az elektromos auté iranti attitiidok 2022-ben, 2024-ben és 2025-ben

Az elektromos aut6 hasznos a kérnyezet szamara

(2022) 5.4%11,09 28.1% 24.9%
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Forras: sajat szerkesztés sajat kutatasi eredmények alapjan

Az elektromos aut6 tulajdonlds és a fenntarthatosag fontossaganak Osszefiiggését kifejezo
allitas érdekes tendenciat mutat a harom minta esetében. Az elsd megkérdezés esetében 41%
vélekedett ugy, hogy inkabb fontos a fenntarthatésag az e-aut6 tulajdonosoknak, mig a 2024-
esben ez az érték minddsszesen 27,2%. S6t, 2024-ben 33,1% inkabb nem ért egyet ezzel az
allitassal, majd a 2025-6s megkérdezés soran ujra pozitiv iranyba billen a mérleg nyelve, 32,6%
az egyetértés ardnya. Mindharom lekérdezés esetében az latszik, hogy a kitoltdk nem értenek
egyet azzal, hogy az, aki elektromos autdt hasznal, a fogyasztasanak mas teriiletén is meglatszik
a tudatossag. Mig 2022-ben 32,6% gondolta igy, addig 2024-ben ez a szam 41,6%-ra

o4

emelkedett. 1 évvel késObb, 2025-ben 37% inkabb nem értett egyet az allitassal.
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2. abra
Az elektromos autét hasznalok iranti attitiidok 2022-ben, 2024-ben és 2025-ben
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10,5%7,9% 25.8% 25.8%

Elektromos autoja csak a gazdagoknak van (2022)
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Elektromos autdja csak a gazdagoknak van (2025)

Elektromos autét csak a kedvezmények miatt
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Elektromos autét csak a kedvezmények miatt
vasarolnak (2024)

Elektromos autét csak a kedvezmények miatt
vasarolnak (2025)

A z6ld rendszammal csak fel akarnak tiinni (2022)
A z61d rendszammal csak fel akarnak tiinni (2024)

A z61d rendszammal csak fel akarnak tiinni (2025)

A modern gondolkodasu embernek elektromos autdja
van (2022)
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A modern gondolkodasu embernek elektromos autdja
van (2025)

Akinek elektromos autdja van, annak fontos a
fenntarthatosag kérdése (2022)
Akinek elektromos autdja van, annak fontos a
fenntarthatosag kérdése (2024)
Akinek elektromos autdja van, annak fontos a
fenntarthatosag kérdése (2025)

Akinek elektromos autdja van, annak fogyasztasaban
mas teriileteken is meglatszik a tudatossag (2022)
Akinek elektromos autdja van, annak fogyasztasaban
mas teriileteken is meglatszik a tudatossag (2024)
Akinek elektromos autdja van, annak fogyasztasaban
mas teriileteken is meglatszik a tudatossag (2025)

Az elektromos auto statusszimbolum (2022)
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Az elektromos aut6 statusszimbolum (2025)

1 - egyaltalan nem értek egyet

0%

2 m3 u4

15,1% = 18,9% 19.5% 10.0%
17.2%  17,4% 16.5% 11.0%

14,2% 12,3% 20.5% 13.1%

33,6% 18,9% 11.6% 7.1%
27,1% 16,5% 10.4%12.5%
23,4% 17,8% 11.3%12.8%

19,5% 17,3% 19.4% 8.8%
28,1% 17,0% 11.5% 6.89
22,6% 17,0% 14.9% 8.8%

9,4% 15,8% 26.4% 14.6%

16,5% 16,6% 16.7% 10.5%
16,5% 14,7% 18.9% 13.7%
14,8%  17,8% 22.1% 9.2%
21,5% 20,1% 14.5% 8.3%4
20,6% 16,4% 17.7% 10.0%

17,2% 12,9% ISR 7 A7
15,4% [14,5% IBSSYNEY Y7 ET%7E
13,5% 10,00 NSA0 Ny 7 T X7
20% 40%

60% 80%

|5 - teljes mértékben egyetértek

Forras: sajat szerkesztés sajat kutatasi eredmények alapjan

256

100%



Egyértelmii vélemény rajzolodik ki arrdl, hogy az elektromos aut6 tulajdonlasa, illetve maga
az elektromos aut6 statusszimbdlum, viszont meglepd modon a 2022-es megkérdezésnél tobben
gondoltak Ugy, hogy az e-autd statusszimbolum, mint 2024-ben, viszont a harom lekérdezés
koziil 2025-ben értettek a legnagyobb aranyban egyet az allitassal. 2022-ben 40,6% értett egyet
vele, 2024-ben 36,6% gondolt gy, 2025-ben pedig 41,6% jeldlte azt, hogy az e-autd
statusszimbolum.

Osszességében az elektromos aut6 tulajdonosokrol alkotott vélemények azt mutatjak, hogy az
e-autd magas vételarat a vagyonosabbak tudjak megfizetni, ugyanakkor nem a zo6ld rendszdm
miatt, vagy az ahhoz kotott kedvezmények miatt hasznalnak ilyen autét. A kitoltdk nem
gondoljék ugy, hogy modern gondolkodéasunak kell lenni ahhoz, hogy valaki elektromos autot
hasznaljon, és azt sem gondoljak, hogy ez egy kornyezeti szempontokat figyelembe vett,
tudatos valasztasnak mindsiil, azt viszont igen, hogy az elektromos aut6t hasznalok a statusuk
szimbolizalasa miatt is hasznalhatnak ilyen jarmivet.

5. Osszegzés

Magyarorszagon az elektromos autok irdnt nem latszodik robbanésszerti érdeklddés, és a 2022-
es, 2024-es ¢s 2025-0s, 1000 f6s, a felndtt magyar lakossagra reprezentativ online lekérdezések
eredményeibdl is arra kovetkeztetiink, hogy a kozeljovében sem varhaté nagyobb kiugras.
Elemezve az elektromos autok fogyasztdoi megitélésérol szold attittidallitasokra kapott
valaszokat, az lathatd, hogy hazankban a tisztan elektromos autok terjedése sok tényezd miatt
itkdzhet ¢és {itkozik nehézségbe. Habar az elektromos meghajtasi autok hasznalata
kornyezetkimélobb kozlekedést feltételez, hiszen kisebb a kozvetlen karosanyagkibocsatas a
jarmli hasznalata kozben, a megkérdezettek mégis ugy vélekednek, hogy ezeknek nem
feltétleniil van pozitiv hatdsa a kdrnyezetlinkre. Mar a 2022-es megkérdezés eredményei is
szkepticizmust mutattak az ilyen jarmtivekkel szemben, a két és harom évvel késébbi, 2024-es
¢s 2025-6s lekérdezés is egyértelmilen azt mutatja, hogy a magyarok ezekrdl a jarmiivekrdl
alkotott véleménye egyre negativabb. Az elektromos autdzasra vonatkozé eredményekbdl arra
a kovetkeztetésre juthatunk, hogy tovabbra is kevés az informacio6 az elektromos autokrol, és a
kornyezetre gyakorolt pozitiv hatdsairol, tovabbra is tilstlyban vannak a negativ vélemények.
A megkérdezettek gy gondoljak, hogy csak a vagyonosok tudjak megvasarolni a villanyautot,
¢s azzal is egyetértenek, hogy az autdiparnak ez egy marketingfogéasa, €és csak arra jo, hogy
dragabban lehessen autot vasarolni. Nem gondoljak gy, hogy az ilyen autdt hasznalok
fenntarthat6sagi szempontokat figyelembe véve dontenek ezen kozlekedési eszkoz
megvasarlasa mellett. Ha nem is nagy mértékben, de az e-autok szdma folyamatosan novekszik,
¢s felmeriil benniink a kérdés, hogy ha ennyire negativ a villanyautok és a villanyautdzas
altalanos megitélése, vajon mégis milyen meggydzddéssel, és milyen motivaciotol vezérelve
vasarol valaki ilyen autot. A kvantitativ kutatasok nagyszerti lehetdséget adnak ahhoz, hogy az
altalanos kozvélekedést lassuk, és a lekérdezésekbdl nyert adatokat mélyebb elemzésekkel is
vizsgalni fogjuk. A jovobeni kutatdsainkban a tisztan elektromos autot hasznalok motivacioit is
szeretnénk megvizsgalni, amihez az alacsony haszndl6oi szam miatt kvalitativ modszertant
terveziink alkalmazni.
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